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Sammenfatning

Dette notat fokuserer pa flytrafikkens voksende klimabelastning og hvordan bade sam-
fundet og den enkelte borger, virksomhed elleganisationkan bidrage til at ndga, at
den lgber lgbsk.

Flyrejser bidrager markant til den globale opvarmning og er €deklimabelastende
aktiviteter, som vokser hurtigst. Dette skyldes en globalt voksende efterspgrgsel efter
flyrejser, som ogsa ger sig geeldendddnmark, bl.a. i form af flerlangeferierejser til
eksotiskerejsemal. Der er ingen udsitjt, at denne eekst i rejsehtivitet af sig selv afta-
ger,tveertimod. Selvom der sker en lgbende teknologisk udvikling og effektivisering i fly-
trafikken, kan det langt fra opveje veeksten; derfor gges klimatrykket ar for ar.

Derblev i 2016 vedtagett internationalt regirre til regulering afCQ; fra fly i regi af FN
organet ICAO. Regimet sigter mod at bremse vaeksten i udledningen af drivhusgasser fra
flytrafik fra ar 2020 og frem ved hjglaf det sakaldte CORSIgystemog pa sigt ogsa
reducere de samlede udledninger. CORB#eegger flyselskaberne at kompensere eller
modvirke deres veekst ved at opkegligO,-reduktioner i andre sektorer. Men ved neer-
mere eftersyn har hele regimet alvorlige mangler, som ikke giver et tilstraekkeligt svar fra
flysektoren, hverken pa de alarmerendwlsigter fra den internationale klimavidenskab
eller de konkrete malszetningesom er etableret med Pariaftalen.

Selvom flytrafikken i vidt omfang er internationar der ogsa behov og muligheder for
indsats pa detegionale ognationale niveaulnden for EUer flyvning omfattet at EU's
kvotesystem, som palaegger flyselskaberniekaibe CO-kvoter. Med en lav kvotepris er
klimaeffekten dog beskederDesuden haflere lande omkring Danmark indfart passa-
gerafgifter, som nogle steder har som delmal at deeenpfterspgrgsel og klimapavirk-
ning. . Norgesamarbejder stat, lufthavne og andre aktgrem at fremme udvikling af
helt nye renere energiformer til flytrafik. Men effekterrier klimaetaf de forskellige na-
tionale afgifter ogtiltag erz i hvert faldindtil videre- meget beskedne.

| Danmark er der ikke taget vaesentlige politiske initiativer i retning af mindsket klimapa-
virkning fra luftfart. Selvom ulledningen fra danskndenrigsluftfart ermeget beskeden,

og en isoleret dansk passagerafgift neeppe viidrator klimaeffekfsa er det pafaldende
hvor passie danske beslutningstagere er overfor den voksende udfordring fra flytrafik-
ken og vores markante bidrag til at forsteerke problemet

Ifalgenotatets anbefalingerer der behov foen samletdanskindsats som

1 omfatter sammenhaengendg@olitiske initiativer pa det nationale, det regionale
savel som deglobaleniveau af regulering

1 retter sig mod hele spektret afigtige faktorer, der driver klimapavirkningen, in-
klusiv veeksten i flyrejseefterspgrgsldmrgendstdferne, den teknologiske og or-
ganisatoriske udikling samt markedsmekanismerne

1 bredt engagere borgere, erhvervslivg forskning i bestreebelserne pa i at redu-
cere flytrafikkens klimabelastning
























































































































